VEP Wiesbaden 2030 Zielsystem

4 Zielsystem

4.1 Verkehrsentwicklung bis 2030 — Was kommt auf Wiesbaden zu?

Die Verkehrsentwicklung in Wiesbaden wird in den kommenden Jahren durch technische In-
novationen, politische Rahmenbedingungen sowie Veranderungen der Gesellschaft wie bei-
spielsweise dem demographischen Wandel gepragt.

Die Bevolkerungsprognosen fir die Stadt Wiesbaden zeigen, dass auch in den kommenden
Jahren bis 2030 mit einer Bevdlkerungszunahme zu rechnen ist. Grundsatzlich wird in
Deutschland bis zu diesem Zeithorizont mit erst steigenden, im weiteren Verlauf sinkenden
Bevdlkerungszahlen gerechnet. Allerdings fuihrt die Verlagerung der Lebensmittelpunkte von
landlichen in stadtische Gebiete zu einer zunehmenden Bevdlkerung in Ballungsraumen all-
gemein und in Wiesbaden im Speziellen.

Bis zum Jahr 2030 wird in Wiesbaden von einem Zuwachs der Bevdlkerung von mindestens
27.000 Einwohnern ausgegangen: Danach werden 2030 fur Wiesbaden 312.000 Einwohner
(inkl. Ostfeld) prognostiziert.t2

Abbildung 4-1: Einwohnerentwicklung der Landeshauptstadt Wiesbaden bis zum Jahr 2030
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Quelle: Amt fur strategische Steuerung, Stadtforschung und Statistik der Stadt Wiesbaden, eigene Darstellung

Ursache ist die positive Bevolkerungsentwicklung in einzelnen Stadtteilen sowie die Erschlie-
Rung neuer Siedlungsgebiete bzw. Impulsflachen wie beispielsweise des Ostfelds. Die in den
Modellrechnungen verwendeten Einwohnerzahlen sowie Prognosen stammen vom Amt fur
strategische Steuerung, Stadtforschung und Statistik der LHW. Die Hochrechnung von 2025
und 2030 der einzelnen Stadtteile erfolgte mit Hilfe von Trendrechnungen.

12 Amt fir strategische Steuerung, Stadtforschung und Statistik der Stadt Wiesbaden
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Abbildung 4-2 zeigt, dass sich verschiedene Wohngebiete in planerischer Vorbereitung befin-
den. Zusatzlich soll allein im Ostfeld auf einer Flache von 450 Hektar, neben attraktiven Ge-
werbeflachen, Wohnraum fiir etwa 10.000 Menschen entstehen.

Abbildung 4-2: Wohnbauflachenpotenziale der Landeshauptstadt Wiesbaden bis zum Jahr 2030
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Quelle: Stadtplanungsamt der Stadt Wiesbaden (Stand: Oktober 2018), eigene Darstellung
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Neben dem allgemeinen Bevdélkerungszuwachs wird sich auch die Altersstruktur verschieben.
Wenn man davon ausgeht, dass altere Mitbirger, die heute bereits den MIV bevorzugen, die-
sen auch weiterhin regelméafig nutzen wollen und mit zunehmender Lebenserwartung und
Fitness dies auch tun werden, so ist zukiinftig mit einem weiteren Anstieg des MIV zu rechnen.
Dieser Anstieg wird voraussichtlich vor 2030 seinen Hohepunkt erreichen.

Die demographische Entwicklung fur Deutschland ist in Abbildung 4-3 abgebildet und veran-
schaulicht die prognostizierte Bevolkerungsstruktur bis zum Jahr 2030, verglichen mit dem
Jahr 2016.

Abbildung 4-3: 13. Koordinierte Bevélkerungsvorausberechnung fir Deutschland
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Quelle: Statisches Bundesamt!?

13 Bundesweite demographische Entwicklung 2030 gegentiber 2016 (griin)
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Fur Wiesbaden selbst ist eine ahnliche Entwicklung abzusehen. Neben dem allgemeinen Be-
volkerungswachstum wird die Wiesbadener Bevdlkerung bis 2030 &lter. Wahrend die Zahl der
Bevolkerung im erwerbsfahigen Alter (20 bis unter 65 Jahre) konstant bleibt, nimmt die Gruppe
der unter 20-jahrigen, der 65-jahrigen und Alteren stetig zu'*. Die Entwicklung der Bevélkerung
in Wiesbaden kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.*®

Abbildung 4-4: Bevolkerungsprognose und -Verteilung der Stadt Wiesbaden
Bevolkerungsprognose/ -Verteilung der Stadt Wiesbaden
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Quelle: Landeshauptstadt Wiesbaden, Amt fir Strategische Steuerung: Monitoring zum demographischen Wandel
in Wiesbaden, eigene Darstellung

Vor diesem Hintergrund wird in Wiesbaden die Verkehrsnachfrage weiter zunehmen. Die Zu-
nahme des motorisierten Verkehrs in Wiesbaden spiegelt sich auch in den Pkw-Bestandsda-
ten wider, die in den letzten Jahren weiter angestiegen sind: 2018 waren in der Gesamtstadt
144.754 Pkw registriert, 2009 waren es noch 130.720. Die Zuwachse betrugen im Durchschnitt
der letzten Jahre rund 2.000 Pkw pro Jahr. Bezogen auf die Bevolkerung waren im Jahr 2018
ca. 524 Pkw pro 1.000 Einwohner zugelassen, ein Spitzenwert unter den hessischen Grol3-
stadten, die allesamt deutlich unter 500 Pkw pro 1.000 Einwohner liegen. An nachster Stelle
steht Darmstadt mit 464 Pkw pro 1.000 Einwohner, Frankfurt am Main, Offenbach und Kassel

14 Fir die Modellrechnungen orientieren sich die altersgruppenspezifischen Anteile systembedingt an den Progno-
sedaten der Verkehrsdatenbasis Rhein-Main (VDRM).

15 Amt fur Strategische Steuerung, Stadtforschung und Statistik: Monitoring zum demographischen Wandel in Wies-
baden, 2017
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erreichen einen Wert von ungefahr 450 Pkw pro 1.000 Einwohner. Auch in Mainz sind deutlich
weniger Pkw pro Kopf zugelassen als in Wiesbaden (468 Pkw pro 1.000 Einwohner).

Die Herausforderung wird sein, die Mobilitdtsbedurfnisse in Wiesbaden, trotz wachsender Be-
volkerung und vergleichsweise starker Fixierung auf den Pkw, auf andere Verkehrsmittel um-
zulenken. Hierzu sind Anreize und Angebote nétig, aber auch klare Grenzen fir die Nutzung
des Pkw beim flieRenden und ruhenden Verkehr zu setzen.

Vor dem Hintergrund ist ein gezielter Ausbau der Verkehrsinfrastruktur kiinftig notwendig, um
den wachsenden Bedirfnissen gerecht zu werden und erganzend einen mdéglichen Umstieg
auf andere Verkehrsmittel (insbesondere OPNV) zu gewéhrleisten.

Die Kapazitaten des hochfrequentierten Ubergeordneten Strallennetzes um Wiesbaden wer-
den weiter erhdht, um eine ausreichende Leistungsfahigkeit dauerhaft zu gewahrleisten. Zu-
satzlich wird mit Hilfe von Neubauplanungen von Ortsumgehungsstrafl3en verstarkt darauf hin-
gearbeitet, Siedlungsgebiete zu entlasten und den Verkehr zu verstetigen, auch um Stickoxid-
Belastungen (NOXx) zu senken. Es sind verschiedene Kapazitatserweiterungen geplant (Aus-
bau Schiersteiner Briicke, Ausbau A 66 zwischen Erbenheim und Schiersteiner Kreuz, etc.).1

Im OPNV erwartet der zustandige Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) bis 2030 einen Nach-
frageanstieg um ein Drittel im gesamten Zustéandigkeitsbereich.!” Die zunehmende Verkehrs-
nachfrage wird sich insbesondere auf die Ballungsrdume konzentrieren. Diesbeziiglich sind
Anderungen und Erganzungen im Liniennetz seitens der lokalen Nahverkehrsorganisationen
geplant (Wichtiges Projekt: Regionaltangente West), um die stark beanspruchten, radial auf
Frankfurt flhrenden S-Bahn-Strecken zu entlasten und parallel neue Angebote zu schaffen.

Technische Innovationen kénnen das Verkehrsmittelangebot erweitern und das Stadtbild zu-
kiinftig verandern. Beispielsweise vereinfacht die standige Weiterentwicklung des automati-
sierten Fahrens die Nutzung des MIV und starkt den Trend der MIV-Nutzung im Alter. Spur-
halte-, Parkmanover- oder Bremsassistenten verbessern zudem die gesamte Verkehrssicher-
heit. Andere technische Innovationen wie Pedelecs starken allerdings auch den Radverkehr
und begtiinstigen den Verkehrsmittelumstieg. Die sich daraus entwickelnden Zunahmen des
Umweltverbunds sind grundlegend positiv zu bewerten, reichen aber nicht aus, um die Ziele
der Verkehrswende vollends zu erreichen.!®

Dies bedeutet, dass bis zum Jahr 2030 keine weitreichenden strukturellen Verschiebungen im
Modal Split erwartet werden, sofern keine wirksamen MafRnahmen fiir eine attraktive Nutzung
alternativer Fortbewegungsmittel getroffen werden.

16 Bundesverkehrswegeplan 2015
17 RMV-Geschaftsflihrer Knut Ringat (FAZ, 27.11.2018)
18 Verkehrsverflechtungsprognose des BMVI
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Hinsichtlich dieser Thematik hat die Stadt Wiesbaden MaRnahmen zur Starkung des OPNV
sowie des Radverkehrs formuliert. Aufgrund des vergleichsweise hohen Verkehrsanteils des
MIV soll die Attraktivitatssteigerung des OPNV und Radverkehrs zukunftig im Vordergrund der
Verkehrsplanungen stehen.!®

Eine Reduktion des MIV ist auch im Hinblick auf die globalen Klima- und Umweltziele wichtig.
Wiesbaden mdéchte zur Pilotstadt mit einer ,Vision Zero Emission“ werden und durch die Um-
setzung von MalBhahmen zur Digitalisierung des Verkehrs einen messbaren Beitrag zur Errei-
chung der Klimaziele beitragen. Denn auch das Land Hessen will bis zum Jahr 2050 klima-
neutral werden und seine Treibhausgasemissionen um 90 % gegentber 1990 reduzieren.?

Der integrierte Klimaschutzplan beinhaltet bereits Vorgaben der Klimapolitik von EU und Bund.
Um wettbewerbsfahig zu bleiben, arbeitet man in der Autoindustrie zudem an einer effizienten
Reduzierung der Emissionswerte fur den MIV. Zukinftig sollen mehr Fahrzeuge des MIV und
des OPNV elektrisch oder mit Hilfe alternativer Antriebstechniken betrieben werden.?

Grol3e Potenziale werden hier im Radverkehr und in der Elektromobilitdt gesehen. Im inner-
stadtischen Bereich wird der OPNV bisher ausschlieBlich mit Bussen bedient. Aktuell ergeben
sich durch den bisherigen Bevolkerungszuwachs Umstrukturierungsbedarfe. Eine positive
Entwicklung des schienengebundenen OPNV steht dabei im Fokus. Wahrend in der Kernstadt
eine Reduktion des MIV im Vordergrund steht, sind fur die 6stlichen Vororte nachfragege-
rechte Verbindungen in das Stadtzentrum von hoher Bedeutung.

Die Innenstadt Wiesbadens liegt in einem ,Kessel* zwischen Taunuskamm, Mosbacher Berg
und Bierstadter Hohe, wodurch dort heute schon dem Thema Luftreinhaltung eine besondere
Bedeutung zukommt. Entgegenwirkende Mafinahmen sollen z.B. den Ful3- und Radverkehr
starken und durch MobilitaitsmanagementmalRnahmen und Attraktivitatssteigerung des OPNV
den MIV reduzieren. Auch das Bewohnerparken ist ein wichtiges Beispiel, um den steigenden
Zielkonflikten entgegen zu wirken. Der Suchverkehr fur die Anwohner wird reduziert und fur
auswartiges Verkehrsaufkommen wird die Anreise mit dem MIV dadurch unattraktiv.??

Im Rahmen der QuartierserschlieBung in Wiesbaden wird zudem vermehrt darauf geachtet,
Alternativen zum MIV zu férdern. Dazu zdhlen Carsharing- und andere 6ffentliche Mobilitats-
angebote. Ein weiteres Ziel der Politik ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit, welche in
zuklnftigen Planungen starker berticksichtigt werden soll.

19 Stadtentwicklungskonzept Wiesbaden 2030+
20 |ntegrierter Klimaschutzplan Hessen 2025

21 Green City Masterplan Wiesbaden

22 |Integriertes Klimaschutzkonzept Wiesbaden
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Abbildung 4-5: Plakatwand ,,Fahrrad aus dem Keller holen“ in Wiesbaden
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Quelle: Umweltamt Wiesbaden

Durch den Ausbau der Anschliisse zu den Radschnellverbindungen sowie baulichen Erweite-
rungen hin zu einem geschlossenen Radverkehrsnetz soll eine Steigerung des Radverkehrs-
anteils erreicht werden.

Durch Managementmafinahmen soll zudem der Lieferverkehr in Summe reduziert werden.

4.2 Struktur und Oberziel im Zielsystem

Die Landeshauptstadt Wiesbaden bendtigt fur den Erhalt und die Entwicklung ihrer wirtschaft-
lichen Leistungsfahigkeit und ihrer Attraktivitat fr Bewohner, Unternehmer und weiterer Gaste
ein dauerhaft tragféahiges Mobilitdtssystem in 6konomischer, dkologischer und sozialer Hin-
sicht.

Aufgabe des Zielsystems ist es, hierfir einen Rahmen zu setzen und zu beschreiben, wohin
sich Mobilitat und Verkehr in Wiesbaden bis zum Jahr 2030 entwickeln sollen. Die Definition
von Zielen ist die Voraussetzung fur die Bildung von MaRnahmen. Im weiteren Bearbeitungs-
prozess dienen die Ziele als Bewertungsrahmen, um die Wirksamkeit und Zielerreichung der
MaRnahmen zu uberprifen. Das Zielsystem unterteilt sich in:

Z 1 V Zentrum fiir L
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e Oberziel, welches die Ubergeordnete Ausrichtung der Verkehrsentwicklung beschreibt und
* Ziele, die das Oberziel konkretisieren und Uberprifbar sind sowie

e Strategien, die Ansatze zur Umsetzung der Ziele formulieren.

Fur die Erarbeitung des Zielsystems wurden bertcksichtigt:

* Bestehende verkehrliche Zielsysteme z.B. des VEP 2005, des Nahverkehrsplanes
(NVP), des Radverkehrskonzeptes,

* Beschlisse der Stadt Wiesbaden,
e Ergebnisse der vorliegenden Bestandsanalyse (vgl. Kapitel 3),

* Normative Regelungen mit bindender Wirkung fiir die verkehrliche Entwicklung z.B.
BImSchG/39. BImSchV fir die Luftreinhaltung,

¢ Allgemeine Ziele aus tUibergeordneten Planungen,

e Die Ergebnisse des Beteiligungsprozesses fir das Integrierte Stadtentwicklungskonzept
Wiesbaden 2030+ (WISEK) und den VEP.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und die gemeinsam mit dem Stadtentwicklungskonzept
Wiesbaden 2030+ im Rahmen des Beteiligungsprozesses entwickelten Visionen sind eine
wesentliche Grundlage fur die Formulierung von Zielen zur zukinftigen Gestaltung des
Verkehrssystems. Hinzu kommen Ziele, die sich aus der Beschlusslage der Stadt Wiesbaden,
aus allgemeinen Zielen der Stadtentwicklung sowie aus Ubergeordneten Planungen und
gesetzlichen Regelungen ableiten lassen.

Die Ziele zu Mobilitat und Verkehr sind mit dem Stadtentwicklungskonzept Wiesbaden 2030+
abgestimmt und finden sich dort im Qualitatsziel ,Mobilitat* wieder.

Die Ziele sind auf unterschiedlichen Ebenen angesiedelt. Eine Ordnung der Einzelziele zu
einem Zielsystem ist notwendig, um die verschiedenen Abh&ngigkeiten untereinander
aufzuzeigen und die Zusammenhéange zwischen Einzelzielen zu verdeutlichen. Die hdchste
Ebene im Zielsystem bildet das Oberziel (vgl. Kapitel 4.2.1). Daraus werden die Ziele fir die
Verkehrsentwicklungsplanung abgeleitet (vgl. Kapitel 4.2.2).

Da typischerweise Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Freizeit an sehr unterschiedlichen
Standorten stattfinden, sind Ortsveranderungen zwingend. Ortsverdnderungen wiederum
beanspruchen soziale, 6konomische und 6kologische Ressourcen und I6sen somit negative
externe Effekte aus. Grundansatz der Verkehrsentwicklungsplanung ist es, die kiinftigen
Mobilitatsbedurfnisse zu befriedigen, dabei jedoch die negativen Auswirkungen des
Verkehrs zu minimieren.

Z 1 V Zentrum fur
integrierte Verkehrssysteme 5 26



VEP Wiesbaden 2030 Zielsystem

Das fihrt zu den Strategien der Verkehrsentwicklungsplanung, die Handlungsansatze zur
Umsetzung der Ziele definieren (vgl. Kapitel 4.2.3). Hierbei kdnnen Handlungsanséatze auch
verschiedenen Strategien zugeordnet werden, sodass es hier zu Uberschneidungen kommen
kann. Die folgenden aus den Zielen abgeleiteten Strategien und Handlungsanséatze wurden im
Zuge des Beteiligungs- und Entscheidungsprozesses 2016/2017 in den Fachwerkstatten mit
Vertreter/innen der Politik sowie den Ortsbeirdten erarbeitet und im Dezember 2017 im
Fachbeirat bestéatigt.

4.2.1  Das Oberziel: Wir sind nachhaltig mobil!

Im Kontext mit den Qualitatszielen steht das Oberziel (Qualitatsziel) des VEP: Wir sind nach-
haltig mobil!

Wir? in Wiesbaden wollen Mobilitat und Verkehr dkologisch, 6konomisch und sozial nachhaltig
gestalten.

Es gilt, die Stadt als Lebens- und Begegnungsraum im Einklang mit den Zielen des
Stadtentwicklungskonzept 2030+ (WISEK) attraktiv zu gestalten. Dabei sind die Erreichbarkeit
aller Einrichtungen in Wiesbaden durch ein leistungsfahiges Verkehrssystem, die
Mobilitatschancen fiur alle Bevélkerungsgruppen als Voraussetzung zur gleichberechtigten
Teilhabe und die effektive Abwicklung eines stadtvertraglichen Wirtschafts- und
Pendlerverkehrs zu sichern. Hierzu gehort die Entwicklung der Stadt als Lebens- und
Begegnungsraum im Einklang mit den Zielen der Stadtentwicklung, die Sicherung der
Erreichbarkeit aller Einrichtungen fur Kultur, Arbeit, Bildung und Freizeit in Wiesbaden
sowie die Verbesserung von Verkehrssicherheit und Sicherheitsgefihl.

Ein weiteres Ziel ist die Sicherung der Mobilitaétschancen fiur alle Bevolkerungsgruppen.
Gleichrangig damit steht das Leitziel einer umwelt- und klimavertraglichen Entwicklung
des stadtischen Verkehrs auf der Grundlage der bisherigen Bemihungen der Stadt
Wiesbaden, die im Larmaktions- und Luftreinhalteplan sowie in einem Stadt-
verordnetenbeschluss zum Klimaschutz fixiert sind.

23 Die Formulierung der Ziele in der ,Wir-Form* signalisiert, dass die Erreichung der Ziele eine gemeinsame und
gesamtgesellschaftliche Aufgabe ist.
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4.2.2 Die Ziele des VEP Wiesbaden

Die einzelnen Teilziele stehen innerhalb des Zielsystems zunachst gleichrangig nebeneinan-
der. Die definierten Ziele kdnnen aber untereinander im Konflikt stehen. So kann z.B. die Ein-
haltung 6kologischer Ziele bzw. Grenzwerte im direkten Widerspruch zu 6konomischen Inte-
ressen stehen. Im Rahmen der Abwagung gilt es daher anschlie3end, fir ein ausgewogenes
Miteinander der Verkehrsteilnehmenden und der Verkehrsarten in Wiesbaden zu sorgen.

Ziel 1. Stadt als Lebens- und Begegnungsraum im Einklang mit den Zielen der Stadtentwick-
lung attraktiv entwickeln

Wir in Wiesbaden wollen die urbanen Qualitdten unserer Stadt starken und treten daher fur
eine allgemeine Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen StralRenraum ein sowie
fur eine starkere Ausrichtung der Stadtgestalt an die angrenzenden Nutzungen. Hierfr sind,
auch aus Grunden der Verkehrssicherheit, angemessene Geschwindigkeiten sowie die Um-
setzung innovativer Mobilitdtskonzepte (z.B. autofreie/autoarme Quartiere) eine bedeutende
Voraussetzung.

Ziel 2: Erreichbarkeit aller Einrichtungen in Wiesbaden durch ein leistungsféhiges Verkehrs-
system gewahrleisten

Als Landeshauptstadt sowie als Zentrum fur Gesundheit, Kultur, Politik, Verwaltung und Bil-
dung ist Wiesbaden attraktiv flir Bewohner/innen, Beschaftigte, Besucher/innen sowie Gaste,
die ihre Ziele direkt, bequem, sicher und barrierefrei erreichen sollen. Wiesbaden lebt von der
Uberwiegend guten Erreichbarkeit seiner Ziele auf der Ebene des Quartiers, der Stadt und der
Region. Wir Wiesbadener/innen wollen unsere Bedirfnisse auch kiinftig méglichst wohnortnah
erledigen kénnen. Hierfiir sind eine dezentrale Versorgung und die Auswahlmdglichkeiten zwi-
schen verschiedenen Verkehrsmitteln Grundvoraussetzung.

Ziel 3: Verkehrssicherheit und Sicherheitsgefuhl verbessern

Wir in Wiesbaden haben zum Ziel sowohl die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer/in-
nen weiter zu verbessern (Vision Zero?) als auch die soziale Sicherheit im 6ffentlichen Raum
zu erhdhen. Menschen gleich welchen Alters, Geschlechts oder Nationalitat sollen sich im
offentlichen Raum selbstbestimmt aufhalten und bewegen kénnen.

24 Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR): ,Ziel von ,Vision Zero“ ist: keine Toten und Schwerverletzten im Stra-
Renverkehr. Kern der Strategie ist ein sicheres Verkehrssystem und die Einsicht, dass der Mensch als Teil dieses
Systems nicht fehlerfrei agiert. Die Gestaltung der Verkehrsmittel und der Verkehrswege muss dieser Erkenntnis
entsprechen und die Regelwerke zur Teilnahme am Straflenverkehr sind entsprechend anzupassen.®
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Ziel 4: Umwelt- und klimavertragliche Entwicklung des stadtischen Verkehrs

Durch eine konsequente Reduzierung von Luft- und Larmschadstoffen sowie Treibhausgas-
emissionen gewahrleisten wir, dass das Leben in Wiesbaden flr alle auch zukunftig gesund
und lebenswert ist. Hierfir ist sowohl die Umsetzung des technisch mdglichen wie auch eine
Steigerung des Modal-Split-Anteils des Umweltverbunds erforderlich.

Ziel 5: Mobilitatschancen und damit gleichberechtigte Teilhabe fur alle Bevolkerungsgruppen
sichern

Die Anforderungen an das Verkehrssystem unterscheiden sich je nach sozialen, gesundheit-
lichen oder wirtschaftlichen Rahmenbedingungen der Bevdlkerung. Wir gestalten das Ver-
kehrssystem so, dass allen Wiesbadener/innen die gleichberechtigte Teilhabe am gesell-
schaftlichen Leben ermdglicht wird.

Ziel 6: Effektive Abwicklung eines stadtvertraglichen Kfz-Verkehrs

Die LHW verflgt uber enge funktionsrdumliche Verflechtungen innerhalb und auf3erhalb der
Metropolregion Frankfurt/Rhein-Main, was sich im Wirtschafts- und Pendlerverkehr sowie
durch einen hohen Anteil an Freizeit- und Einkaufsverkehr abbildet. Die effektive Abwicklung
dieser Verkehre ist durch ein leistungsfahiges und zuverlassiges Verkehrssystem sicherzu-
stellen.

Um die schadlichen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs zu minimieren, streben wir an, Rahmen-
bedingungen fir eine stadtvertragliche Abwicklung des notwendigen Kfz-Verkehrs und die
Nutzung anderer Verkehrsmittel zu schaffen.

4.2.3 Die Strategien zur Umsetzung der Ziele

Die Strategien zeigen die Moglichkeiten zur Erreichung der Ziele auf. Strategien konnen dabei
einzeln oder kombiniert wirken.

Starkung des Umweltverbundes (OV, FuB, Rad)

» Forderung eines attraktiven Angebots im OPNV

* Nachhaltige Finanzierung OPNV

* Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme (Inter- und Multimodalitat, Mobil-
punkte)

e Fdrderung der Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr)

* Ausbau des Radverkehrsnetzes

* Fdrderung eines Fahrradverleih-Angebots

e Fdrderung des Carsharing-Angebots

» Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit

Z | V Zentrum fiir
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Effiziente und stadtvertragliche Abwicklung des Pendler- und Wirtschaftsverkehrs

Verlagerung von Autofahrten auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, FuR-
und Radverkehr)

Verbesserung der Verkehrsabwicklung des motorisierten Verkehrs (MIV, OPNV)
Optimierung der Lichtsignalsteuerung

Reduzierung von Staus und z&hflissigem Verkehr im Stadtgebiet

Bindelung von Verkehrsstromen des MIV auf leistungsfahigen Hauptachsen
Instandhaltung der StralReninfrastruktur (hohes Qualitatsniveau)

Verbesserung der Abwicklung des Lieferverkehrs in der FuRgangerzone, v. a. unter dem
Aspekt der Stadtvertraglichkeit

Bedarfsgerechte Aufteilung und flexible Nutzung von Stral3enrdumen

Bedarfsgerechte Zuordnung von Flachen durch Umgestaltung von Stral3enrdumen ,von
aulRen (Gehweg) nach innen (Fahrbahn)“ (richtliniengerecht)

Gestalten und/oder Ausweisen von multifunktionalen Stral3enrdaumen und Platzen
(temporar oder dauerhaft)

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Entscharfung von Unfallpunkten und Unfallh&ufungspunkten

Anordnung von umfeldvertraglichen Kfz-Geschwindigkeiten

Konsequente Umsetzung und Kontrolle von Regelungen und Richtlinien
(,technischer Stand*)

Starkung des subjektiven Sicherheitsempfindens (z.B. Beleuchtung, Belebtheit)

Einsatz und Forderung innovativer Mobilitdtstechnologien

Nutzung technologischer Entwicklungen fir die effiziente Abwicklung des motorisierten
Individualverkehrs

Forderung und Nutzung neuer Optionen fir Mobilitatsdienstleistungen, z.B. durch den
Einsatz von Smartphones (informieren, reservieren, buchen, bezahlen ...)

Umstellen der Busflotte auf E-Mobilitat

Umstellen der stadtischen Fahrzeugflotte auf emissionsarme Fahrzeuge

Forderung von E-Mobilitat

Konsequente Kontrolle von Emissionen und Immissionen

Verbesserung der Zuganglichkeit und Nutzbarkeit der Verkehrssysteme fur mobilitats- oder
sensorisch eingeschrankte Personengruppen sowie einkommensschwache Personen

Gestaltung des o6ffentlichen Raums einfach und selbsterklarend nutzbar
(,Design fur alle)
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» Barrierefreie Ausgestaltung aller OPNV-Fahrzeuge, baulichen Anlagen/Haltestellen und
Informationsmedien im OPNV

e Fdrderung und Unterstltzung einer eigenstandigen und sicheren Mobilitat von Kindern,
Jugendlichen und alteren Menschen

* Gewabhrleistung einer ausreichenden sozialen Sicherheit und Abbau von Angstraumen im
FuR3- und Radverkehr

Forderung einer zukunftsfahigen positiven Mobilitatskultur durch MalBnahmen des Mobilitats-
managements und des Mobilitatsmarketings

e Fdrderung gegenseitiger Riicksichthahme und partnerschaftlichen Verhaltens

* Zielgruppenspezifische Angebote des Mobilitatsmanagements fir Quartiere, Betriebe
und Schulen mit zugehoriger Offentlichkeitsarbeit

* Durchfihren von zielgruppenspezifischen Kampagnen (z.B. Jugend) und Projekten zur
Verkehrserziehung und Mobilitatskultur fir ein positives Verkehrsklima

4.3 Fazit

Die Landeshauptstadt Wiesbaden benétigt fur den Erhalt und die Entwicklung ihrer wirtschaft-
lichen Leistungsfahigkeit und ihrer Attraktivitat fir Bewohnerschaft, Unternehmer und Gaste
ein dauerhaft tragfahiges Mobilitatssystem in 6konomischer, 6kologischer und sozialer Hin-
sicht.

Aufgabe des Zielsystems ist es, hierflr einen Rahmen zu setzen und zu beschreiben, wohin
sich Mobilitat und Verkehr in Wiesbaden bis zum Jahr 2030 entwickeln sollen. Die Definition
von Zielen ist die Voraussetzung fiir ein effizientes und effektiv gestaltendes planeri-
sches und politisches Handeln.

Das Zielsystem gliedert sich in:

* Oberziel, welches die Gibergeordnete Ausrichtung der Verkehrsentwicklung beschreibt,
e Ziele, die das Oberziel konkretisieren und
* Strategien, die Ansétze zur Umsetzung der Ziele formulieren.

Die Definition von Zielen und Strategien ist die Voraussetzung fir die Bildung von
MalRnahmen. Im weiteren Bearbeitungsprozess dienen die Ziele als Bewertungsrahmen, um
die Wirksamkeit und Zielerreichung der MaRnahmen zu Uberprtfen.

Im Rahmen des Zielsystems stehen die Ziele und auch die Strategien zunachst gleichrangig
nebeneinander und erscheinen, einzeln betrachtet, in sich schlissig und widerspruchsfrei.
Jedoch ist es plausibel und nachvollziehbar, dass bei vollstdndiger Erfillung eines
einzelnen Ziels oft andere Ziele nachrangig behandelt werden mussen und nicht in
gleichem Malie erfullt werden kdnnen. So kann z.B. die Einhaltung 6kologischer Ziele bzw.
Grenzwerte im Widerspruch zu 6konomischen Interessen stehen. Oder es kdnnen nicht die
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raumlichen Anforderungen aller Verkehrsarten gleichermal3en erfillt werden, weil die Flachen
in den Stral’enraumen nicht beliebig erweiterbar sind und Prioritaten gesetzt werden mussen.
Um abschéatzen zu kénnen, welche Auswirkungen entstehen, wenn unterschiedliche
Zielausrichtungen verfolgt wirden, wurden zwei - sehr unterschiedlich ausgepréagte -
Szenarien entwickelt (vgl. Kapitel 6).

Im weiteren Bearbeitungsprozess werden die Ziele als Bewertungsmalf3stab angesetzt, um die
nachfolgend zu entwickelnden zwei Szenarien hinsichtlich ihrer jeweiligen Zielerreichung zu
beurteilen.
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